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1. AUFGABENSTELLUNG

Am 25. Juni 2002 wurde von der Europaischen Union die EU-Umgebungslarmricht-
linie 2002/49/EG [1] Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm er-
lassen. Mit der Richtlinie soll ein europaweit einheitliches Konzept festgelegt wer-
den, um schadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm zu verhindern, zu vermei-
den oder zu mindern.

Als Umgebungslarm werden unerwinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche
im Freien, die durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschlief3lich
des Larms, der von Verkehrsmitteln, Stralenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugver-
kehr sowie Gelanden fur industrielle Tatigkeiten ausgeht, bezeichnet.

Die Umsetzung der Richtlinie erfolgte in Deutschland durch eine entsprechende
Einflhrung in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG, § 47 a-f [2]) und
durch den Erlass der 34. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundesimmissions-
schutzgesetzes — ,Verordnung uber die Larmkartierung® [3]. Das Verkehrsministeri-
um Baden-Wirttemberg vertritt die Auffassung, dass Larmaktionsplane grundsatz-
lich fur alle kartierten Gebiete aufzustellen sind, in denen die Umgebungslarmkartie-
rung Larmbetroffene ausweist. Zu kartieren sind gemaR § 4 Abs. 4 Satz 1 Nr. 1 der
Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) Bereiche mit Larmpegeln Gber
55 dB(A) LDEN und 50 dB(A) LNight [4]. Zustandig fir die Aufstellung der Larmakti-
ons-plane an Hauptverkehrsstralien sind die Kommunen.

Auf der Grundlage unseres Arbeitsprogramms vom 29. Oktober 2015 wurden wir
von der Gemeinde Ammerbuch beauftragt, den vorliegenden Larmaktionsplan zu
erarbeiten.

In seiner Sitzung am 20. November 2017 hat der Gemeinderat Ammerbuch be-
schlossen, fur die Ortsteile Altingen und Reusten Larmminderungsmafnahmen in
den Entwurf des Larmaktionsplans aufzunehmen. Im Rahmen der Beteiligung der
sonstigen berihrten Trager 6ffentlicher Belange sowie der Blirgerinnen und Birger
vom 20.09.2018 bis 05.11.2018 wurde der Larmaktionsplan aufgrund eingegange-
ner Stellungnahmen geprift und mit weiteren Mallhahmen erganzt. Zusatzlich wur-
den im Januar 2020 erneute Stellungnahmen des Regierungsprasidiums Tubingen
und des Landratsamts Tubingen Anfang eingeholt.
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2. EINFUHRUNG

21
Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG [1] sind gemal § 47a-f
Bundes-Immissionsschutzgesetz [2] Larmkartierungen zu erarbeiten und ggf.
Larmaktionsplane aufzustellen, in denen Ziele, Strategien und Malihahmen zur
Larmminderung formuliert werden. Darlber hinaus sind Betroffenheitsanalysen
durchzufihren, die die Zahl der vom Larm betroffenen Personen ermitteln. Die
Offentlichkeit ist tber die Larmuntersuchungen zu informieren und bei der
Erarbeitung der Larmaktionspléne zu beteiligen

Spatestens alle funf Jahre sind Larmaktionsplane zu tberprifen und ggf. zu aktuali-
sieren.

2.2
Stufen der Larmaktionsplanung

Die Larmkartierungen und die anschlieRende Erarbeitung von Larmaktionsplanen
erfolgten in bisher zwei Stufen.

In der ersten Stufe wurden alle
= Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohnern,
= HauptverkehrsstraBen mit mehr als 6 Millionen Kfz pro Jahr,
= Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Ziigen pro Jahr sowie
= GrofBflughafen mit mehr als 50.000 Bewegungen pro Jahr

erfasst.

In der zweiten Stufe wurden alle
= Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern,
= HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Millionen Kfz pro Jahr und die
= Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr

erfasst. Urspriingliches Ziel war es, die Larmaktionsplanung der zweiten Stufe bis
zum 18. Juli 2013 fertigzustellen.

Im Anschluss daran, was als dritte Stufe bezeichnet werden kann, werden weiterhin
die Straflen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 8.200 Kfz pro Tag bzw. 3
Millionen Kfz pro Jahr betrachtet. Es wird Uberprift, ob es Veranderungen bei der
Zahl der betroffenen Personen gibt und ob neue Larmquellen entstanden sind.

Hinsichtlich des StralRenverkehrs sind die mit den Hauptverkehrsstralien ermittelten
Belastungszahlen nicht als scharfe Grenze zu verstehen. Vielmehr ist die kommu-
nale Larmaktionsplanung beispielsweise um verkehrsreiche Kreis- und Gemeinde-
straen zu erganzen. Dabei kdnnen auch larmrelevante Stra3en mit taglich weniger
als 8.200 Fahrzeugen einbezogen werden.
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23
Zustandigkeiten

Fir die Aufstellung von Larmaktionsplanen sind grundsatzlich die Kommunen zu-
standig. Somit wird als zustandige Behorde fir den Larmaktionsplan benannt:

Gemeinde Ammerbuch | Kirchstralle 6 | 72119 Ammerbuch

Fir die Umsetzung der in einem Larmaktionsplan festgelegten MaRnahmen sind die
jeweiligen Fachbehoérden (Baulasttrager) zustandig. Dieses sind in Bezug auf Stra-
Renlarm insbesondere die jeweiligen Stralenbaubehérden bzw. Strallenverkehrs-
behdrden. Baulasttrager fir Ammerbuch sind flr Bundesstralen und Landesstral3en
das Regierungsprasidium (Regierungsbezirk Tubingen) und fir die Kreisstralten das
Landratsamt (Landkreis Tubingen).

.Nach § 47d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG sind MaRnahmen in Larmaktions-
planen durch Anordnung oder sonstigen Entscheidungen der zustandigen Trager
offentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvorschriften
durchzusetzen. Sind in den Planen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen,
haben die zustandigen Planungstrager dies bei ihren Planungen zu berlcksichtigen.

§ 47d Abs. 6 i.V.m. § 47 Abs. 6 BImSchG stellt keine eigensténdige Rechtsgrundla-
ge flr die Anordnung von Larmminderungsmafnahmen dar. Diese kdnnen nur um-
gesetzt werden, wenn sie nach Fachrecht zulassig sind und rechtsfehlerfrei in einen
Larmaktionsplan aufgenommen wurden. Bei der Umsetzung von Malinahmen eines
Larmaktionsplans prift die Fachbehérde, ob die gesetzlichen Voraussetzungen auf
der Tatbestandseite vorliegen und das Ermessen durch die planaufstellende Behor-
de rechtsfehlerfrei ausgelbt wurde (vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17.
Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 28). Ist dies gegeben, ist die Fachbehdrde zur Umset-
zung verpflichtet.” [4]

24
Berechnungsgrundlagen

Die grundlegende Larmkartierung wird nach den Vorgaben der EU-Umgebungs-
larmrichtlinie [1] auf Basis der deutschen ,Vorlaufigen Berechnungsmethode flir den
Umgebungslarm an StralRen (VBUS)“ [5] durchgefuhrt. Diese basieren auf den nach
deutschem Recht geltenden ,Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen (RLS-
90)“ [6], wobei diverse Abweichungen in den Berechnungsgrundlagen bestehen. Die
Schwerverkehrsdefinition lautet gemall VBUS auf 3,5 Tonnen zulassiges Gesamt-
gewicht, nicht wie in den RLS-90 auf 2,8 Tonnen. Zudem wird nach VBUS [5] kein
Zuschlag fur die erhohte Storwirkung im Umkreis von Verkehrslichtsignalanlagen
berlcksichtigt.

Da die zustandigen Fachbehoérden die in Larmaktionsplanen enthaltenen Mal3nah-
men auf Grundlage der fiir sie mal3geblichen RLS-90 [6] abwagen, wurde die vorlie-
gende Larmkartierung bereits gemafl den RLS-90 [6] berechnet. So kann mit dem
vorliegenden Informationsstand eine Mallnhahmenabwagung seitens der Straf3en-
baulasttrager erfolgen.

Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgte anhand von Gebaudeldarmkarten,
wobei die zur Berechnung notwendigen Immissionspunkte den Vorgaben der ,Vor-
laufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umge-
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bungslarm (VBEB)“ [7] folgend festgelegt wurden. Die EU-Umgebungslarm-
richtlinie [1] sieht zudem die nach unterschiedlichen Pegelbereichen differenzierte
Ausweisung der Anzahl der larmbelasteten Menschen, sowie von Schul- und Kran-
kenhausgebdauden vor. Methoden zur Ermittlung von Einwohnerzahlen auf der
Grundlage statistischer Parameter sowie die Zuordnung der Bewohner auf die Teil-
fassaden eines Gebaudes sind in der VBEB [7] beschrieben. Abweichend von die-
sem theoretischen Vorgehen wurden zur Abbildung real bestehender Larmbelas-
tungen die im September 2016 gemeldeten Einwohner den jeweiligen Wohngebau-
den zugewiesen und gemal VBEB [7] auf die Fassadenabschnitte und Geschosse
der Gebaude aufgeteilt.

Im Gegensatz zu den nach deutschem Recht angewendeten Beurteilungszeitrau-
men Tag (6 - 22 Uhr) und Nacht (22 - 6 Uhr) werden im Rahmen der Larmaktions-
planung nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie gewichtete Mittelungspegel (Larmin-
dizes) verwendet. Diese Mittelungspegel beziehen sich auf einen Beurteilungszeit-
raum von einem Kalenderjahr.

Anhand des Tag-Abend-Nacht-Larmindex Lpey wird die Larmbelastung fir einen
24h-Tag angegeben. Er wird aus den Mittelungspegeln flr die drei Zeitraume Day
(6 - 18 Uhr), Evening (18 - 22 Uhr) und Night (22 - 6 Uhr) berechnet, wobei in den
Abend- und Nachstunden Zuschlage aufgrund der erhéhten Stérwirkung von Ge-
rauschen bericksichtigt werden. Der Nachtlarmindex Ly bezieht sich rein auf die
acht Nachtstunden zwischen 22 und 6 Uhr.

25
Auslosewerte, MaBnahmenwerte und Gesundheitsgefahrdung

Hinsichtlich des Erfordernisses zur Aufstellung von Larmaktionsplanen hat das Mi-
nisterium fur Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg (MVI) mit Schreiben
vom 11. Oktober 2013 letztmals die Rahmenbedingungen definiert. Demnach sind
Larmaktionsplane ,grundsatzlich fir alle kartierten Gebiete aufzustellen, in denen
Betroffene von Larmbelastungen tber 55 dB(A) Lpey und 50 dB(A) Ly ausgewiesen
sind“ [8]. Im Rahmen der Larmaktionsplanung ,sind Bereiche mit Larmbelastungen
Uber 65 dB(A) Lpen und 55 dB(A) Lnigne bei einer qualifizierten Larmaktionsplanung
auf jeden Fall zu berlcksichtigen®. [8]

Wissenschaftliche Beitrage zur Larmwirkungsforschung sehen bei dauerhafter
Larmexposition mit Mittelungspegeln von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts Hin-
weise auf eine Zunahme des Herzinfarktrisikos um ca. 20% [9]. In einem Schreiben
vom 10. September 2014 unterstreicht die damalige Larmschutzbeauftragte des
Landes Baden-Wiurttemberg, Frau Staatssekretarin Gisela Splett, die diesbezlgli-
che Zielsetzung der Larmaktionsplanung, Larmbetroffenheiten lGber einem Lpgy von
65 dB(A) bzw. einem Ly Uber 55 dB(A) nach Mdglichkeit zu vermeiden [10].

Vordringlichen Handlungsbedarf weist das Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur
fur Bereiche mit sehr hohen, nach RLS-90 ermittelten, Larmbelastungen Uber
70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts [8] aus. Dass mit solchen Larmpegeln eine Ge-
sundheitsgefahrdung einhergeht, wird in der wissenschaftlichen Literatur als unzwei-
felhaft erachtet [9]. Die Entwicklung von Larmminderungsmaflnahmen zielt daher in
erster Prioritat auf die Begrenzung derart hoher Belastungen.
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3. LARMKARTIERUNG

3.1
Ortliche Situation

Die Gemeinde Ammerbuch liegt im Landkreis Tubingen und besteht aus den Orts-
teilen Altingen, Breitenholz, Entringen, Pfaffingen, Poltringen und Reusten. Zum
31.12.2016 lebten 11.308 Einwohner in der Gemeinde.

Ammerbuch grenzt im Nordwesten an Herrenberg, im Sitdosten an Tlbingen und im
Suden an Rottenburg am Neckar.

Die Bundesstralle B 296 (friiher B 28) verbindet die Gemeinde im Westen mit Her-
renberg und dort mit der Bundesautobahn A 81 und nach Osten mit Tubingen, Reut-
lingen und Ulm. In Pfaffingen flhrt von der B 296 die Landesstrale 359 ab, die
durch Pfaffingen, Poltringen, Reusten und Altingen fihrt. Zwei Querverbindungen
verbinden beide Stralen miteinander: die KreisstraRe 6916 verbindet Reusten mit
Breitenholz; die K 6917 Altingen und Kayh (an der B 296).

3.2
Kartierungsumfang und Verkehrskennwerte

Im Vergleich zur LUBW-Kartierung wurden zugunsten einer flachendeckenden
Larmkartierung weitere StralRenabschnitte in die Larmaktionsplanung der Gemeinde
Ammerbuch mit einbezogen und somit ein erweiterter Kartierungsumfang realisiert.

Die in Ansatz gebrachten Verkehrskennwerte basieren auf folgenden Grundlagen:
Verkehrsmonitoring des Landes Baden-Wirttemberg 2014 (Bundesstralle)
und 2015 (Bundesautobahn), Verkehrszéahlung von BS Ingenieure aus dem
Jahr 2015 [11] sowie einer Verkehrszdhlung der Gemeinde Ammerbuch aus dem
Jahr 2017 [12].

Folgende Streckenabschnitte wurden in die Larmkartierung einbezogen:

Bundesautobahn A 81, Bundesstrale B 296 (friher B 28), Landesstralle L 359
(Nagolder StralRe, Pfaffinger Stral’e, Poltringer HauptstralRe, Jesinger Stral3e, Altin-
ger Stral’e, Hechinger Stralle, Tailfinger StralRe) sowie die Kreisstralle K 6917
(Schwedenstralde, Béblinger Stralde, Kayher Stralle).

Tabelle 1: Verkehrskennwerte der betrachteten Streckenabschnitte nach den RLS-90

Strafe DTV sv28t | sv28t
[Kfz/24h] pr[%] P [%]

A 81 59.000 14,9 29,0

B 296 9.317 — 15.000 72-86 | 58-638

L 359 2.709 — 6.500 79-135 | 28-75

K 6917 3.108 — 5.650 10,2-11,1 | 3,8-6,1

Es bedeuten:
DTV: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24h

SV 2,8t pr Schwerverkehrsanteil im Zeitbereich tags fur Kfz mit mehr als 2,8 t,
Angabe in %

SV 28t py:  Schwerverkehrsanteil im Zeitbereich nachts flr Kfz mit mehr als 2,8 t,
Angabe in %
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Bei den Berechnungen wurden die jeweils geltenden zulassigen Hochstgeschwin-
digkeiten in Ansatz gebracht sowie im Zuge der RLS-90 Berechnungen auch die
erhdhte Storwirkung im Umkreis von Verkehrslichtsignalanlagen bertcksichtigt.

Die Verkehrskennwerte aller betrachteten Streckenabschnitte konnen dem
Plan 5761-01 entnhommen werden.

3.3
Ergebnisse der Larmkartierung

Die Kartierung des Stralenverkehrslarms erfolgte in Form von Rasterlarmkarten
(Plane 5761-01a/b bis 5761-05a/b), die einen flachenhaften Eindruck der Larmsitua-
tion vermitteln, sowie in Form von Gebaudelarmkarten (5761-06a/b bis 5761-10a/b),
die Aussagen zu den Larmpegeln an den betroffenen Gebaudefassaden erlauben.
In den Plandarstellungen farbig hervorgehoben sind dabei Gebaude, deren lauteste
Fassade Pegel aufweist, bei denen Handlungsbedarf besteht, um gesundheitsge-
fahrdende Auswirkungen des StralRenverkehrslarms bei den Anwohnern zu min-
dern. Dies ist bei Beurteilungspegeln von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachts ge-
geben. Diese sollten unterschritten werden, um Gesundheitsgefahrdungen durch
Larm zu vermeiden, wie das MVI in seinen Schreiben an die Stadte und Gemeinden
des Landes Baden-Wirttemberg vom 10. September 2014 [10] und vom
29. Oktober 2018 [4] unterstreicht.

Im gesamten Gemeindegebiet Ammerbuch werden an zahlreichen Gebauden Pe-
gelwerte von >70 dB(A) tags und > 60 dB(A) nachts ermittelt.

In Altingen werden im Zeitbereich tags die Werte des vordringlichen Handlungsbe-
darfs von 70 dB(A) an drei Gebauden in der Schwedenstralte Uberschritten. Der
maximale Beurteilungspegel liegt bei 71 dB(A). Im Zeitbereich nachts werden maxi-
male Beurteilungspegel von 60 dB(A) in der Tailfinger Stra’e 4 und der Schweden-
stralde 39 erreicht.

In Reusten treten in der Altinger Strale im Zeitbereich tags an 16 Gebauden Pe-
gelwerte > 70 dB(A) auf. Der maximale Beurteilungspegel tritt mit 73 dB(A) an den
Gebauden Jesinger Stralte 8 und 9 auf. Im Zeitbereich nachts werden an den Ge-
bauden Jesinger Stralle 13 und 15 Pegelwerte von 61 dB(A) erreicht.

In Poltringen werden entlang der gesamten Ortsdurchfahrt Pegelwerte > 65 dB(A)
tags und > 55 dB(A) nachts erreicht. Allerdings werden jeweils nur an zwei Gebau-
den Pegelwerte > 70 / 60 dB(A) Uberschritten: An der Turmstrafe 5 und der Pfaffin-
ger Stralte 4 werden Pegelwerte von 71 dB(A) tags und 61 dB(A) nachts erreicht.

In Pfaffingen treten nur vereinzelt Pegelwerte > 65/55 dB(A) auf. Pegelwerte
>70/60 dB(A) werden nicht erreicht. Im Einmindungsbereich der L 359 in die
B 296 werden maximale Beurteilungspegel von 69 / 59 dB(A) tags / nachts erreicht.

In Entringen werden in beiden Zeitbereichen an zahlreichen Gebauden Pegelwerte
von 70/60 dB(A) tags/ nachts uberschritten. Die maximalen Werte treten mit
72 / 63 dB(A) an der Herrenberger Stral’e 21 auf.

Die Kartierungsergebnisse sind in den Planen 5761-01a/b bis 5761-10a/b darge-
stellt.

BS Ingenieure Ludwigsburg Seite 8 von 22
5761 | Larmaktionsplan der Gemeinde Ammerbuch | 25. Mai 2020



ANHANG

Samtliche Gebaude, an denen nach den RLS-90 ermittelte Fassadenpegel oberhalb
von 55 dB(A) nachts ermittelt wurden, sind in der Immissionsorttabelle im Anhang
aufgeflhrt.

In nachfolgender Tabelle ist dargestellt, wie viele Einwohner der Gemeinde Ammer-
buch welchen durch den Strallenverkehr verursachten Beurteilungspegein
ausgesetzt sind. Die Einwohner eines Hauses wurden dabei gemall VBEB [7] auf
die Fassadenabschnitte des jeweiligen Wohngebaudes verteilt. Hervorgehoben sind
die den MalRnahmenwerten der Larmaktionsplanung Ammerbuch entsprechenden
Pegelbereiche.

Tabelle 3: Einwohner nach Pegelbereichen

Pegelbereich ‘ Einwohner

dB(A) L, Lo
50 — 55 956 355
55 — 60 342 194
60 — 65 298
65— 70 212

>70

Der durchgefiihrten Larmkartierung der A 81, B 296, L 359 sowie der K 6917 zufol-
ge sind im Zeitbereich tags 256 Bewohner der Gemeinde Beurteilungspegeln von
65 dB(A) und mehr ausgesetzt. 44 Bewohner sind gar von dauerhaften Pegeln von
Uber 70 dB(A) betroffen. In der Nacht sind 226 Personen Pegeln oberhalb der Mal3-
nahmenwerte der Larmaktionsplanung von 55 dB(A) ausgesetzt. 32 sind von zwei-
fellos gesundheitsgefahrdenden Pegeln von 60 dB(A) und mehr betroffen.

Hinsichtlich der LUBW-Larmkartierung 2017, deren Berechnungen auf Verkehrser-
hebungen aus dem Jahr 2015 basieren, sind keine weiteren Anderungen des Larm-
aktionsplans der Gemeinde Ammerbuch erforderlich.
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4. LARMMINDERUNGSPLANUNG

Im Folgenden werden bereits umgesetzte Larmschutzmallinahmen benannt sowie
die im Rahmen der Larmaktionsplanung festgelegten Vorhaben aufgezeigt, die eine
Larmminderung entlang der betrachteten Strallen zum Ziel haben.

4.1
Realisierte Lasrmminderungsmafnahmen

In der Vergangenheit wurden bereits verschiedene Malinahmen ergriffen, um die
Larmbelastung der Anwohner entlang der Bundesstrale B 296 (fuher B 28) zu min-
dern. Im Jahr 1985 wurden in Entringen entlang der B 296 im Zuge des Larmsanie-
rungsprogramms Zuschusse fur Larmschutzfenster gezahilt.

4.2
Festgelegte LirmminderungsmafBnahmen

Die Gemeinde legt im Larmaktionsplan folgende Larmminderungsmalfinahmen fest:

4.21 Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 in Altingen und Reusten

Die Gebaude entlang der im folgenden aufgeflihrten StralRen sind bei den gegen-
wartig zulassigen Geschwindigkeiten von 50 km/h durchgangig von hohen bis sehr
hohen Larmpegeln im gesundheitskritischen Bereich von uUber 65 dB(A) am Tag
bzw. Uber 55 dB(A) in der Nacht, vielfach von mehr als 70 bzw. 60 dB(A) betroffen.
Bei Pegeln in dieser Hohe besteht dringlicher Handlungsbedarf, um die Larmbelas-
tung der Anwohner durch den Stralkenverkehr zu reduzieren und die mdglichen ne-
gativen gesundheitlichen Folgen zu mindern.

Der Larmaktionsplan der Gemeinde Ammerbuch schlagt daher fir besonders be-
troffene Strallenabschnitte aufgrund der Berechnungsergebnisse in Kapitel 3.3 eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h zum Schutz vor Stralenverkehrslarm
VOr.

Aus einer Geschwindigkeitsbeschrankung von Tempo 50 auf Tempo 30 resultiert
eine rechnerische Pegelminderung zwischen 2 und 3 dB(A). Zur Veranschaulichung
der Grolkenordnung dieses Effekts kann die Tatsache herangezogen werden, dass
eine Verringerung um 3 dB(A) in der Wahrnehmung des menschlichen Ohres einer
Halbierung der larmverursachenden Verkehrsmenge entspricht.

Abbildung 1: Larmminderungspotenzial von Tempo 30

-2dB bis-3dB

Quelle: MVI Baden-Wirttemberg [13]
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PLANE

Insbesondere nachts, wenn die Larmbelastung vorrangig aus einzelnen Vorbeifahr-
ten resultiert, kommt darliber hinaus auch den bei Tempo 30 um ca. 5 - 6 dB(A)
niedrigeren Einzelereignispegeln besondere Bedeutung zu, um Aufwachreaktionen
und Schlafstérungen nach Méglichkeit zu vermeiden [14].

In Anbetracht der vielfaltigen Storeinflisse auf den Verkehrsfluss im Innerortsbe-
reich kann durch die Herabsetzung der zuldassigen Hochstgeschwindigkeit oftmals
auch eine Verstetigung des Verkehrsflusses erreicht werden. Wie Abbildung 2 ver-
deutlicht, erwachst hieraus weiteres Larmminderungspotenzial.

Abbildung 2: Larmminderungspotenzial durch Geschwindigkeitsreduzierung
und Verstetigung des Verkehrsflusses
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Quelle: UBA [15]

Fur folgende Streckenabschnitte schlagt der Larmaktionsplan die MalRhahme einer
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h fir beide Zeitbereiche tags und nachts
VOr:

e Ortsteil Altingen:
Schwedenstralle (K 6917) zwischen der Kreuzung Boblinger Strale /
Roémerstralle / Schwedenstrale und der Kreuzung Schwedenstralle /
Vorstadtstrale (Kaiserkreuzung).

o Ortsteil Reusten:
Altinger Stralle und Jesinger Stral’e (L 359) im Verlauf der gesamten Orts-
durchfahrt.

e Ortsteil Poltringen:
Poltringer HauptstralRe und Pféaffinger StralRe (L 359) im Streckenabschnitt
ab dem Gebaude Wolfstralle 6 bis zum Gebaude Pfaffinger Stralle 5.

e Ortsteil Entringen:
Herrenberger Strafl’e und Tubinger Strale (B 296) im Verlauf der gesamten
Ortsdurchfahrt.

Die StralRenabschnitte mit den vorgeschlagenen Geschwindigkeitsbeschrankungen
auf 30 km/h sind in den Maf3nahmenplanen im Anhang dargestellt (Plane 5761-11a
bis 11d).
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Im Zuge einer ermessensfehlerfreien Mallnahmenabwagung sind auch Auswirkun-
gen auf andere relevante Aspekte des Verkehrs neben den bereits genannten Ver-
besserungspotentialen der Larmminderung und Verstetigung im vorliegenden Fall
zu prufen. Auf diese Gesichtspunkte wird im Folgenden eingegangen:

OPNV

Im Larmaktionsplan wurde in Bezug auf die vorliegenden Pegel und der Anzahl der
Betroffenheiten aber auch unter dem Gesichtspunkt der Belange des OPNV eine
Geschwindigkeitsreduzierung auf v = 30 km/h vorgeschlagen. In Abhangigkeit von
der Strallenraumgestaltung, der Anzahl der Haltestellen und der Ful3géangerquerun-
gen in den vorgeschlagenen MalRhahmenbereichen ist davon ausgehen, dass Lini-
enbusse i.d.R. nur teilweise die momentan zuldssigen 50 km/h erreichen. Eine ma-
ximale Fahrzeitverlangerung bei Tempo 30 gegenuber Tempo 50 auf einer Fahr-
strecke von 100 Metern betragt theoretisch lediglich 4,8 Sekunden. In innerstadti-
schen Gebieten ist davon auszugehen, dass diese Fahrzeitverlangerung auf Grund
der infrastrukturellen Bedingungen geringer ausfallt. Als Richtwert kann das Ergeb-
nis eines Pilotversuchs herangezogen werden: Durch die Reduzierung von 50 km/h
auf 30 km/h ergab sich eine Verlustzeit von ca. 2 Sekunden pro 100 Meter [20]. Der
langste Streckenabschnitt der MalRnahmenbereiche, bei der eine durchgehende
Fahrt des Busses mdglich ist, ist in Altingen auf der Schwedenstral’e zwischen der
Haltestelle Kindergarten und Bahnhof. Die Lange betragt ca. 400 Meter. Mit der Ver-
lustzeit von 2 Sekunden pro 100 Meter (s.0.) ergibt sich eine Fahrzeitverlangerung
von 8 Sekunden, welche als sehr geringfiigig eingestuft werden kann.

Verkehrsverlagerungen

Wesentliche Verkehrsverlagerungen durch eine Geschwindigkeitsreduzierung von
50 auf 30 km/h in den vorgeschlagenen Mallinahmenbereichen auf das nachgeord-
nete StralRennetz sind nicht zu erwarten.

FuRR- und Radverkehr

Negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Durch die vorhandenen Ful3ganger-
querungen in den MaRnahmenbereichen ist anzunehmen, dass sich die Gefahrensi-
tuation verbessert, da die Bremswege von 30 km/h auf 0 km/h kiirzer ausfallen als
von 50 km/h auf 0 km/h in der Bestandssituation. Dartiber hinaus wird auch die Ver-
kehrssicherheit in Bezug auf den Radverkehr durch ein niedrigeres Geschwindig-
keitsniveau gefdérdert.

Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen(Griine Welle)

Lichtsignalanlagen (bedarfsgeregelten Lichtsignalanlagen an Fulligangeriberwegen
ausgenommen) sind in den vorgeschlagenen MalRhahmenbereichen nicht vorhan-
den.

Luftreinhaltung

Tempo 30 reduziert die Luftschadstoffbelastung, wenn es gelingt, die Qualitat des
Verkehrsflusses beizubehalten oder zu verbessern [21]. Durch die im Innerortsbe-
reich zu erwartende Verstetigung des Verkehrsflusses bei Tempo 30 sowie geringe-
ren und kirzeren Beschleunigungsphasen sind tendenziell positive Effekte im Hin-
blick auf die Luftreinhaltung zu erwarten.
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Verkehrssicherheit

Tendenziell sind bei einer Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30 km/h weniger
Unfalle mit geringeren Folgen zu erwarten u.a. aufgrund kirzerer Bremswege [21].
Darlber hinaus spricht fur eine Geschwindigkeitsreduzierung, dass Verkehrsteil-
nehmer bei niedrigen Geschwindigkeiten deutlich mehr Details des Verkehrsraumes
wahrnehmen und somit fruher reagieren konnen.

Tempo 40-Regelung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde bei der Malihahmenabwagung ebenfalls
eine Tempo 40-Regelung in den MalRnahmenbereichen in Betracht gezogen. Da bei
einer vorgeschlagenen Tempo 30-Anordung keine negativen Auswirkungen auf an-
dere Aspekte des Verkehrs zu erwarten sind und nach den Larmschutz-Richtlinien-
StV [19] durch eine Mallnahme eine Pegelminderung um 3 dB(A) bewirkt werden
soll, wird im Rahmen der Larmaktionsplanung vorgeschlagen, eine grotmdgliche
Minderung des Verkehrslarms durch die Einfuhrung von Tempo 30 anzustreben.

Akzeptanz

Bei der Ausarbeitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung
der Offentlichkeit eine ganz besondere Bedeutung zu. Der aktive Austausch zwi-
schen Bevdlkerung, Politik und Verwaltung erhoht die Transparenz des Planungs-
prozesses und die Akzeptanz der vorgeschlagenen Mallhahmen [22].

Im Rahmen der Offenlage des Larmaktionsplanes wurde vom Grolteil der Einwoh-
nerschaft der Wunsch geaul3ert, Tempo 30 in den vorgeschlagenen MaRnahmenbe-
reichen einzuflhren.

4.3
Weitere MaBnahmen

4.3.1 Verstarkte Geschwindigkeitsiiberwachung und -beeinflussung

Mit zunehmender Geschwindigkeit steigt die Larmbelastung. Die Einhaltung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf Hauptverkehrsstralten tragt somit zur Larm-
minderung bei. Die Uberwachung der Geschwindigkeit mit ,Blitzern* ist eine Sofort-
maflnahme und kann die Einhaltung férdern, wobei folgende Aspekte zu berlck-
sichtigen sind. Stationare Uberwachungsanlagen haben — vor allem bei geringer
Anzahl — haufig zunachst nur einen punktuellen Effekt, da sie insbesondere Orts-
kundigen hinreichend bekannt sind. Gelegentlich ist sogar ein ,kontraproduktiver*
Effekt durch Beschleunigen nach Passieren der Anlage zu beobachten. Allerdings
kann bei einer entsprechenden Zahl stationarer Anlagen eine langfristige, auch fla-
chenbezogene Wirkung erwartet werden. Darlber hinaus ist auch die eventuell nur
punktuelle Wirkung gerade in Bereichen mit besonderer Betroffenheit von nicht zu
vernachlassigender Bedeutung. Mobile, den Standort wechselnde Uberwachungen
haben hingegen — eine gewisse Haufigkeit der Kontrollen vorausgesetzt — aufgrund
der Unvorhersehbarkeit einen eher langfristigen Effekt.

Um die Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit zu férdern, wird im Rah-
men des Larmaktionsplans vorgeschlagen, die Intensitdt von Geschwindigkeits-
Uberwachungen zu erhéhen. Dazu soll eine Uberwachung der Héchstgeschwindig-
keit mit mobilen Kontrollen haufiger durchgefihrt werden.
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Eine weitere hilfreiche MaRnahme kdénnen Geschwindigkeitsanzeigetafeln oder Dia-
logdisplays sein, auf denen in Abhangigkeit von der gefahrenen Geschwindigkeit
symbolisch beispielsweise in Form eines freundlichen oder traurigen Gesichts auf
die Einhaltung oder Uberschreitung der Hochstgeschwindigkeit hingewiesen wird.
Solche Tafeln haben lediglich appellierenden Charakter und zielen auf die Sensibili-
sierung der Fahrer in Richtung Verkehrssicherheit und Verkehrslarm ab.

Fur den Bereich am Ortsausgang von Reusten in Richtung Altingen, auf dessen
Stralienabschnitt nach der Ortstafel ortsauswarts ein Tempolimit von 50 km/h gilt,
wurden im Februar 2019 Gber mehrere Tage durch das Landratsamt Tubingen Ge-
schwindigkeitsmessungen veranlasst. Nach Aussage des Landratsamts Uberschrit-
ten 53 % aller erfassten Fahrzeuge dabei das zuldssige Tempolimit. Der ermittelte
Kennnwert vgs (Geschwindigkeit, die von 85 % der erfassten Kfz eingehalten wird)
fur die von ortsauswarts einfahrenden Fahrzeugen betrage 71 km/h und ist fUr die
vorliegende ortliche Situation damit als sehr hoch einzustufen. Aufgrund dieser hau-
figen und hohen Geschwindigkeitstiberschreitungen in diesem Bereich sollte das
Ordnungsamt angeregt werden, die Aufstellung einer stationdren Blitzer-Saule zu
prufen.

4.3.2 Larmsanierung gemaB Verkehrslarmschutzrichtlinien

Die Verkehrslarmschutzrichtlinien [16] definieren die Voraussetzungen fur die soge-
nannte Larmsanierung, also die nachtragliche Minderung von Larmbelastungen an
bestehenden Strallen in der Baulast des Bundes. SanierungsmafRnahmen, die sei-
tens der StralRenbauverwaltungen als freiwillige Leistung im Rahmen verfligbarer
Haushaltsmittel durchgefiihrt werden konnen, kommen insbesondere bei Uber-
schreitung der Auslosewerte der Larmsanierung in Betracht. Diese AuslOsewerte
wurden mit dem Schreiben des Ministeriums fur Verkehr und Infrastruktur Baden-
Wirttemberg vom 22.01.2016 [17] fUr die Larmsanierung an Landesstral3en in Ba-
den-Wurttemberg abgesenkt. Den kommunalen Baulasttragern wird empfohlen,
diese Absenkung der Ausldsewerte fur die Larmsanierung fur Stra3en in ihrer Bau-
last ebenfalls anzuwenden.

MaRnahmen zur Larmsanierung an Landes-, Kreis- oder Gemeindestrallen kommen
demnach in Baden-Wurttemberg kunftig in Betracht, sofern der Beurteilungspegel
einen der folgenden Ausldsewerte Ubersteigt:

tags nachts
1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen, 65 dB(A) 55 dB(A)
Altenheimen in reinen und allgemeinen
Wohngebieten, in Kleinsiedlungsgebieten
in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten 67 dB(A) 57 dB(A)
in Gewerbegebieten 72 dB(A) 62 dB(A)

Im Rahmen der Larmaktionsplanung der Gemeinde Ammerbuch wird beim zustan-
digen StralRenbaulasttrager die Prufung auf Durchflhrbarkeit von Larmsanierungs-
mafinahmen gemaR der Verkehrslarmschutzrichtlinien [16] beantragt.

Neben einer unter bestimmten Voraussetzungen moglichen Bezuschussung passi-
ver LarmschutzmalRnahmen an Gebauden kommt hierbei dem Einbau larmmindern-
der Strallenbelage eine immer bedeutendere Rolle zu. In den Handlungsempfeh-
lungen zum Einsatz larmmindernder Asphaltdeckschichten im Innerortsbereich
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nennt das MVI belagsseitige Eingriffe insbesondere bei ohnehin anstehenden Erhal-
tungsmallnahmen als zu bevorzugende Madoglichkeit der Larmsanierung [18]
(vgl. 4.3.3).

4.3.3 Einbau larmmindernden Asphalts im Zuge der nachsten turnusgema-
Ren Belagserneuerung auf der B 296, der L 359 und der K 6917

Durch den Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags lasst sich die von einer
Stralde ausgehende Larmbelastung nachhaltig senken.

Die Schallemissionen von Kraftfahrzeugen resultieren im Wesentlichen aus den
Quellen Reifen/Fahrbahn, Motoren- und Windgerauschen. Bei geringeren Ge-
schwindigkeiten dominieren die Motorengerausche, bei hohen Geschwindigkeiten
die Windgerausche. Gerdusche aus dem Kontakt von Reifen und Fahrbahn sind bei
verschiedenen Geschwindigkeiten in unterschiedlichem Niveau beteiligt und werden
zudem entscheidend durch die Oberflache der Fahrbahn beeinflusst. Fahrzeugspe-
zifische Ansatzpunkte wie die Gerauschentwicklung durch Reifen, Motor oder Ka-
rosserie kdnnen nicht Gegenstand einer kommunalen Larmaktionsplanung sein.
Grundsatzlich wurde von der Industrie in der Vergangenheit hierzu viel Positives
erreicht und es ist zu erwarten, dass die Fahrzeug- und Reifentechnik hier weitere
Verbesserungen hervorbringen wird, die sich auch larmreduzierend auswirken.

Der allgemeine Zustand der inneréortlichen Fahrbahnbelage, in welchem Malie diese
eben oder uneben sind, ist ein wesentlicher Faktor bei der Larmentwicklung und
insbesondere bezlglich der Storwirkung bei betroffenen Anliegern. Erhdhte Stérwir-
kungen resultieren dabei auch aus Niveauunterschieden zwischen Fahrbahn und
eingebauten Schachtdeckeln. Daher sind die Fahrbahnen regelmaflig zu Uberprifen
und ggf. auch punktuelle Verbesserungsmalinahmen vorzunehmen. Langere Sanie-
rungsintervalle versprechen hier konisch geformte, niveaugleiche Kanalschachtab-
deckungen, die ein Absacken der Schachtdeckel und das daraus resultierende
Schlagen beim Uberfahren wirksam verhindern kénnen.

Auch durch Veranderungen des Fahrbahnaufbaus bzw. der Struktur der Fahrbahn-
decken konnten in der Vergangenheit Larmminderungen erreicht werden. Diese
werden auch regelmafig beim Neubau und der Sanierung von Stral’en umgesetzt.
Es ist allerdings darauf hinzuweisen, dass der Einsatzbereich der larmmindernden
Fahrbahnbelage unterschiedlich ist. So eignen sich die besonders larmreduzieren-
den offenporigen Asphaltbelage (,Flisterasphalt) aufgrund des bei innerértlichen
Geschwindigkeiten begrenzten Minderungseffekts und der eingeschrankten Selbst-
reinigung der Belage nur fir anbaufreie, autobahnahnliche Strallen.

Im Rahmen von Erprobungsstrecken kommen mittlerweile — innerorts wie aul3erorts
— larmarme oder larmoptimierte Belage (SMA LA oder AC D LOA) zum Einsatz.
Auch bei innerdrtlichen Geschwindigkeiten zwischen 30 und 50 km/h kann dabei
eine larmmindernde Wirkung von ca. 3 dB(A) erwartet werden. Per Schreiben vom
17. Juli 2015 hat das Ministerium flr Verkehr und Infrastruktur eine Handlungsemp-
fehlung fur den Einsatz larmmindernder Asphaltdeckschichten im Innerortsbereich
veroffentlicht [18]. Demnach ,ist der Einsatz von larmmindernden Asphaltdeck-
schichten neben dem Bau von Larmschutzwanden oder -waéllen eine wichtige Még-
lichkeit, aktiven Larmschutz zu betreiben®. Liegen erhebliche Uberschreitungen der
Larmsanierungsauslosewerte vor und sind aktive oder passive MaRnahmen nicht
moglich oder unwirtschaftlich, kann eine Fahrbahndeckenerneuerung mit o. g.
larmmindernden Belagen als Pilotstrecke beim Verkehrs- und Infrastrukturministeri-
um beantragt werden [18].
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Im Zuge kinftig anstehender Erhaltungsmalnahmen ist ferner grundsatzlich zu pru-
fen, ob die Voraussetzungen zur Larmsanierung gegeben sind (vgl. 4.3.2). Werden
die Auslésewerte zur Larmsanierung uberschritten, nennt das MVI den Einsatz
larmmindernder Asphaltdeckschichten als bevorzugte MalRnahme zur Larmminde-
rung [18].

4.3.4 Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl

Der motorisierte Individualverkehr (MIV) hat mafRgeblichen Anteil an der Larmbelas-
tung in den Kommunen. Gelingt es, durch qualitativ hochwertige offentliche Ver-
kehrsangebote sowie die Starkung des Ful3- und Radverkehrs eine attraktive Alter-
native zum eigenen PKW anzubieten, kann der Anteil des MIV wirksam verringert
und somit positive Effekte auf die Larm- und Luftbelastung erzielt werden.

Kommunale bzw. regionale Konzepte zur OPNV-Férderung, zur Férderung des
FuBganger- und Radverkehrs sowie zur Parkraumbewirtschaftung kénnen dazu
beitragen, den ,Modal Split* (Verkehrsmittelwahl) zugunsten umweltfreundlicher
Verkehrsmittel zu beeinflussen. Betriebliches Mobilitdtsmanagement gibt Unterneh-
men die Mdéglichkeit, auf die individuelle Verkehrsmittelwahl ihrer Mitarbeiter einzu-
wirken, so dass u. a. der Pendlerverkehr wirtschaftlicher und umweltfreundlicher —
und damit leiser — gestaltet werden kann.

4.3.5 Larm als Umweltproblem thematisieren

Grundsatzlich sollten hohe Larmbelastungen in starkerem Male als bisher als Um-
weltproblem bekannt gemacht werden. Es ist noch weitgehend unbekannt, dass
nicht nur zu hohe Spitzenpegel, sondern auch Dauerexpositionen von Uber 65 dB(A)
tags bzw. Gber 55 dB(A) nachts zu ernsthaften Gesundheitsschaden flihren kénnen
[9].

Auch auf kommunaler Ebene ist es mdglich, durch entsprechende Aufklarung zur
Bewusstseinsbildung in dieser Hinsicht beizutragen. Als Beispiele fur solche Mal3-
nahmen kénnen o6ffentliche Veranstaltungen, Presseartikel, Thematisierungen an
den Schulen oder Aktionen unter Einbeziehung von Vereinen und Handel genannt
werden. Dabei sollten auch der Gewerbelarm sowie der Sport- und Freizeitlarm ein-
bezogen werden. Gerade im Bereich Freizeitlarm sind durch entsprechende Veran-
derungen des individuellen Verhaltens nicht unerhebliche Larmminderungspotenzia-
le zu erkennen. Aber auch im Bereich des StraRenverkehrs kdnnen beispielsweise
durch Hinweise auf eine larmarme Fahrweise Impulse zur Larmreduzierung gesetzt
werden, die auf das individuelle Verhalten zielen.

4.3.6 Strategische Planung sensibilisieren

Da die Larmminderungsplanung als langfristig angelegte strategische Planung zu
verstehen ist, ist es von besonderer Bedeutung, dass die Themen Larmbelastung
und Larmminderung bei von der Kommune beeinflussbaren Planungen stets einen
hohen Stellenwert einnehmen.

Das Ministerium flir Verkehr und Infrastruktur unterstreicht in seinem Schreiben vom
10. September 2014 [10] die Bedeutung stadtebaulicher MalRnahmen fir den kom-
munalen Larmschutz. Im Rahmen von Siedlungsentwicklung und Bebauungspla-
nung sollten Aspekte wie die vertragliche Anordnung von Wohn- zu Gewerbegebie-
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ten, die Struktur der Erschlielung, die Ausrichtung, Grundriss- und Fassadengestal-
tung von Gebauden sowie aktive, passive und ,gestalterische® Schallschutzmal}-
nahmen entsprechende Bericksichtigung finden.
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5. SCHLUSSBEMERKUNGEN

Im vorliegenden Larmaktionsplan werden Mallnahmen zur Minderung der stralen-
verkehrsbedingten Larmbelastung in der Gemeinde Ammerbuch aufgezeigt und
festgelegt. Die Umsetzung stralenbaulicher oder stralienverkehrsrechtlicher Maf3-
nahmen bedarf der vorhergehenden Prifung und Zustimmung der zustandigen
Fachbehdrden bzw. Planungstrager.

Konkrete Hinweise zur Bindungswirkung von rechtsfehlerfrei in einem Larmaktions-
plan aufgenommenen Malinahmen gibt das Ministerium fur Verkehr und Infrastruk-
tur Baden-Wirttemberg (MVI) in Abschnitt C seines Schreibens vom 29. Oktober
2018 (sog. Kooperationserlass, [4])

Bei stralRenverkehrsrechtlichen MalRnahmen prift die zustandige Strallenverkehrs-
behorde das Vorliegen der Tatbestandsvoraussetzungen nach § 45 Abs. 9 Stralien-
verkehrs-Ordnung unter orientierender Einbeziehung der Richtlinien zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV, [19]). Letztere geben als Richt-
werte Beurteilungspegel von 70/60 dB(A) fir Wohngebiete bzw. 72/62 dB(A) fir
Mischgebiete an.

Der Kooperationserlass unterscheidet nicht nach dem jeweiligen Gebietscharakter
(Ausnahme Gewerbegebiete), misst den zustandigen Behdrden jedoch einen erwei-
terten Abwagungsspielraum bei. Liegen nach RLS-90 [6] ermittelte Beurteilungspe-
gel von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts vor, verdichtet sich das Ermessen der
Behorde zum Einschreiten.

Der Larmaktionsplan unterstitzt das Ansinnen, die Auslésewerte fir die Anordnung
stralenverkehrsrechtlicher Mallinahmen abzusenken und somit dazu beizutragen,
Geschwindigkeitsbeschrankungen als effektive, schnell umsetzbare und kosten-
glnstige Larmminderungsmaflinahme in Bereichen hoher Larmbelastung im erfor-
derlichen Umfang realisieren zu kénnen.
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Il. Immissionspegel Status quo (RLS-90)
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= Larmbetroffenheit nach Pegelbereichen
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L
Anschrift Pegel | Anzahl
[dB(A)] | Bewohner
An der Romerlinde 2 66,3 1
SchanbuchstraBe 1 67,9 1
TalstraBe 1 67,1 4

Q
e
1
1
1
1
)
&
S NS % N
%@ @
) :
Anschrift Pegel | Anzahl
[dB(A)] | Bewohner
Schwedenstralie 1 68,2 0
Schwedenstralie 3 70,2 0
Schwedenstralie 5 65,7 2
Schwedenstralie 6 68,7 3
Schwedenstrale 11 70,5 1
Schwedenstralie 24 69,5 1
Schwedenstralie 26 69,5 11
Schwedenstralie 27 69,5 8
Schwedenstralie 28 69,5 0
Schwedenstralie 29 69,5 0
Schwedenstralie 30 69,5 [
Schwedenstralie 31 69,5 3
Schwedenstralie 32 68,2 7
Schwedenstrale 34 67,7 [}
Schwedenstralie 39 70,9 7
Schwedenstralie 40 67,3 1
Schwedenstralie 43 67,7 8
Schwedenstralie 46 69,7 8
Schwedenstralie 48 69,5 5
Schwedenstrae 48/1| 69,0 2
Schwedenstralie 49 66,9 2
Schwedenstralie 50 67,7 0
Schwedenstrale 51 67,4 4
Schwedenstralie 53 68,0 2
Schwedenstralie 61 66,8 0
Schwedenstralie 62 65,7 5
Schwedenstralie 69 67,4 0
Schwedenstralie 72 68,3 [}
Schwedenstralie 74 65,9 2
Schwedenstralie 76 66,0 2
Schwedenstralie 79 66,0 2
Schwedenstralie 80 66,6 2
Schwedenstralie 32 67,6 3
Schwedenstralie 83 66,2 3
_Schweden;r.tral?.e 85 66,1 a8
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Pegel | Anzahl

Anschrift
Q [dB(A)] | Bewohner
D Pegel | Anzahl Z; Q Schwedenstraffe 1 56,9 0
Anschrift
¢ “ nscan [dB(A]}] |Einwohner] g/‘\\}é Ssz:wejeniragez ﬁ'i g
= D o An der Romerlinde2 | 554 1 F WECENSIrate I
2 o =) 3 SchonbuchstraRe 1 56,4 1 Salus s AT SR B 1
@ Q Q TalstroRo 1 55,3 2 @ [g|Schwedenstrale 24 57,9 1 g
4 2 @ @ Schwedenstrale 26 58,2 11

Schwedenstralie 27 57,0
SchwedenstralGe 28 57,9
Schwedenstraffe 29 57,6
Schwedenstrafie 30 57,1
Schwedenstraffe 31 57,9
Schwedenstrafle 32 56,5
Schwedenstrafle 34 56,0
Schwedenstralfe 39 59,2

AAmmerbuch

Gemeinde Ammerbuch

Schwedenstrafie 40 55,8

Schwedenstrale 43 56,0 Larmaktionsplan
Schwedenstralie 46 58,2

Schwedenstralie 48 57,9

Schwedenstrae 48/1| 57,5 .

Schwedenstraffe 49 55,1 AItlngen

Schwedenstraffe 50 56,2

Schwedenstraffe 51 55,6
Schwedenstrafle 53 56,2
Schwedenstrafle 61 55,1
Schwedenstralfe 69 55,6
Schwedenstralie 72 56,8
Schwedenstrafie 30 55,1
Schwedenstralie 82 56,2

Gebadude im Relevanzbereich der

Larmaktionsplanung (LrN - Zeitbereich nachts)

> 55dB(A) Auslosewert

WM (3| OO | M || O]~ |w|g oS |co
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il

)\

—\ ¥

Anschritt Pegel Anzahl
[dB(A)] | Bewohne
Jesinger Stralie 2 67,2 5
Jesinger Strafie 6 68,7 4
Jesinger Straffe 7 71,8 17
| ) Jesinger Strafie 8 72,7 4
@ O Jesinger Strafie 9 72,3 5
@, Jesinger StraRe 11 | 71,2 2
@ Q Jesinger Stralfe 13 71,7 6
N Q 2 q Jesinger Stralke 15 | 71,1 12
e Pegel Anzahl % 5 <,\\> Jesinger Strafie 17 69,8 0
[dB(A)] | Bewohner G Jesinger StraBe 25 | 68,5 2
Gartenstrake 2| 63,4 1 '. ! Jesinger Strafie 27 67,4 1
Jesinger Stralke 29 67,1 3
Q Jesinger Straffe 31 | 68,4 B
Jesinger Stralke 32 65,6 3
\ lesinger StraRe 33 | 68,6 0
° Y 2 Qlesinger straRe 35 | 67,3 1
: Pegel Anzahl Jesinger Strake 37 | 67,0 1
Q e [dB[A}] Bewohner| Jesinger Stralke 40 67,5 2
> Sommergasse 29| 70,7 3 Jesinger Strafe 41 | 67,9 1
Jesinger Stralfe 43 67,8 8
0 ¢ i ) Jesinger Stralke 45 68,2 1
6y \ Jesinger Strafie 47 68,1 3
S \ lesinger StraRe 49 | 68,5 4
Anschrift Pegel | Anzahl k ?5) Jesinger Strae 50 | 68,2 5 =
[dB{A)] | Bewohner \ Jesinger StraRe 51 | 69,3 3
Altinger Strafie 4 714 2 i, O § Jesinger StraBe 53 | 68,8 1
Altinger StraBe 7 71,2 1 = lesinger StraRe 55 | 68,6 1
Altinger StraBe 10 | 71,0 4 SV Jesinger StraRe 64 | 65,9 13 @
Altinger Stralie 13 71,0 4 = by 1
Altinger StraRe 14 | 71,4 4 Q# 0 @
Altinger StralRe 18 71,5 3 '
Altinger StralRe 21 70,2 2 ] pegel | Anzahl
Altinger StraRe 23 | 69,6 3 —— [dB(A)] |Bewohne
Altinger Strafe 25 | 69,2 2 Rottenburger Strafe 3| 70,7 3 a
Altinger StraRe 27 | 69,0 2 —l
Altinger StraBe 28 | 67,8 7 8 e [ =
Altinger StraRe 29 | 68,9 2 [dB(A)] { Bewohner
Altinger Strake 31 | 68,5 2 ImHof15 | 65,5 4
& &N
% . g
7
C. 978 S uL

g

&
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e\ |

\

P Pegel | Anzahl
[dB({A}] | Bewohner
Jesinger Straffe 6 55,5 4
Jesinger Stralie 7 58,7 17
Q Jesinger Straffe 8 59,6 a4
% N O Jesinger Stralie 9 59,2 5
3y, Jesinger 5traffe 11 58,5 2
Jesinger Strae 13 | 60,8 6
N Q v A ) L] Jesinger StraBe 15 | 60,4 12
: Pegel Anzahl Jesinger Stralfe 17 59,1 0
Anschrift 7 -
[dB{A}]] Bewohner 4 % Jesinger Straie 25 58,6 2 T
GartenstralBe 2] 56,3 1 ' IS 1 Jesinger Straffe 27 57,5 1 ! 1
1 Jesinger StraRe 29 | 57,2 3 ]
Q lesinger Strafe 31 | 58,5 [i]
J Jesinger Straffe 32 | 55,6 3
Jesinger Stralfe 33 58,7 0
\ N NG o, JJesinger straBe 35 | 57,4 1
) Pegel Anzahl Jes?nger Strae 37 | 57,1 1
@ Anschrift (d8(a)] | Bewohner Je:.fnger Strafed0 | 57,6 2
S Sommergasse 29| 57,5 5 Je5fnger StrafBe 41 58,0 1
W Jesinger Stralie 43 57,9 3
4 ? ° Jesinger StraBe 45 | 58,3 1
v 6y Jesinger Strafe 47 | 58,2 3 4
3 Jesinger StraBe 49 | 58,6 4 &
Anschrift e Jesinger StraBe 50 | 58,3 5 =
[dB(A)] | Bewohner \ Ta Jesinger StraBe 51 | 59,4 3
Altinger StraRe4 | 582 2 & : Tesinger StraRe )| 52 n daJ
Altinger StralRe 7 58,1 1 /= Jesinger StraBe 55 58,7 1 7
Altinger Strafe 10 | 57,9 4 Jesinger StraRe 64 | 56,2 18 @
Altinger StralBe 13 57,8 4 = — Ty
Altinger StralGe 14 58,3 4 0,
Altinger StralRe 18 53,4 3 Q%g y
Altinger StralRe 21 57,0 2 :
Altinger Strake 23 | 56,5 3 E Anschrift (dB(A)] |Bewohner 37~
Altinger Strafe 25 56,0 2 Rottenburger Strafe 3| 59,8 3 E : 3
Altinger StraBe 27 | 55,8 2 “"’5574‘{%"&\“ O [’i ——
Altinger StraBe 29 | 55,8 2 273 i}' & 1 anschrift [dB[gA]] Beunrar
Altinger Strale 31 55,4 2 S ”; > oo | 556
Altinger Stralte 33 57,7 2 z

—\
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e Anschrift Pegel | Anzahl
[dB{A)]| Bewohne

2 Poltringer HauptstraGe 1 | 68,4 1

Poltringer HauptstraGe 2 | 69,0 3

Poltringer Hauptstrake 6 | 68,8 ]

% Poltringer HauptstralGe 14| 68,1 ]

Poltringer HauptstralGe 16| 69,3 4]

Poltringer HauptstralGe 20| 68,7 11

Poltringer HauptstralGe 22| 674 10 Ej
O G/fPoltringer Hauptstraffe 23] 68,8 5 E;I q
O Poltringer Hauptstrale 25| A3.4 7 i,

2 @Poltringer Hauptstralie 26 16'}_3,9 1

Poltringer HauptstralGe 30| 66,7 4

Poltringer HauptstralGe 34| 65,7 1

Anschrit [de{A)]| Bewohner AN g
[ mostgasse 2 | 67,0 a \% ¥im) /e [E
5 WolfstraBe 2 | 66,1 2 \\ »
o @ W{fstraﬁei 65,1 8 Q -
) ) ) i \ \MK 3 H Anschrift [EEEEI Anzahl
i (A)]| Bewohner
o s ) 2} b Anschrify | Pe8®! [ Anzahl @ 6\ Hirschstrake 22 67,9 8
2 2 W s ke {13 [dB(A)]} Bewohner 5 Pfaffinger StraRe 1 69:3 0
P e 2 =) = Q@ EngelstraBe 21 54 L | pfaffinger StraBe 4| 70,7 7
s 2 ey || FEEEL | ol Pfaffinger StraRe 5| 68,8 2
= 2\05 ms [dB(A)] |[Bewohner
%Gﬁ 9 Turmsl:‘raBeS 70,5 0
1 ﬁ 14
2 73
@ 2

9

-

g

0
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9

-

1 2
Pegel | Anzahl
Anschrift
e [dB{A)]]| Bewohner
O@ Poltringer Hauptstrae 1 | 58,3
Poltringer HauptstraGe 2 | 59,0
Poltringer HauptstraBe 6 | 58,8
Poltringer HauptstralGe 14| 58,2
W1/l Poltringer Hauptstrafe 16| 59,4
Poltringer Hauptstrae 20| 58,8
Poltringer Hauptstrafe 22| 57,5
Poltringer Hauptstrae 23| 58,8
Se\\ G4 Poltringer HauptstraBe 25| 58,5
O <;P0|tringer Hauptstralke 26| 59,0
2 Poltringer Hauptstrafe 30| 56,8
Poltringer HauptstraGe 34| 55,8
- Poltringer Hauptstrae 36| 55,1
Anschrift v .
[dB(A)]] Bewohner NG o) |
1 3 Mostgasse2 | 57,1 4 () N M05) [l [ )
8 WolfstraRe 2| 56,2 2 A\ =
WolfstraRe 6| 55,2 8 3N 2
) @ Q = ] P [ =
a o =* ol o Pegel | Anzahl »
o Q Q " 2 ; Y ASS [dB{A)]| Bewohner
o = =] ) QC} b Anschrift | Pe8el | Anzahl @ o | HirschstraBe 22 57,4 8
2 e 123 [dB{A)){Bewohner ~ pfaffinger StraRe 1| 58,8 0
o8, = Q@ Engelstrafie 21 39,5 L I o Pfaffinger Strake 4| 60,1 7
a =t 2 Anschrift Pegel | Anzahl pfaffinger StraRe 5| 58,3 2
=) m [dBl{A)] |Bewohner
G@ 2 mﬁ 9 Turmstrae 5| 60,6 0
1 % ﬁ 14
2 73
NS %N
4
4
: 2
\
2
2
o
Ut =
9 (]
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Ue & { 2 v Anschrift Pegel Anzahl
@ o B [dB(A)] | Bewohner [Is!
D ‘ _ Pegel Anzahl 8 § Herrenberger Stralie 3 70,2 2 ;}
> 4 N Anschrift [dB(A)] | Bewohner Herrenberger StraRe 5 71,8 0
<(» Obere Strale 1 70,1 5 s Herrenberger Stralie 9 70,6 3
/ N Mittleres Gassle 1| 70,5 3| Herrenberger Strafe 10 | 67,1 15
/ =g 7 @3 Herrenberger Stralle 13 70,9 6
“ 8 ) i o A Herrenberger Stralie 14 68,2 4
3 \ 5 Herrenberger Stralle 15 71,0 3
Anschrift Pegel | Anzahl 9 % /<@ & ¢ \|Herrenberger StraRe 15/1| 65,2 6
[dB(A)] | Bewohner s V w g@ Herrenberger Strale 16 67,6 3
@ “ Gretchenstrale 1| 67,1 23 » @ Herrenberger Stralle 18 69,3 2
20 Gretchel\nlstraﬂe 2] 714 1 : & Herrenberger Strale 21 71,6 6 I
\1:\ . \ B E:;‘“) 1 K Herrenberger Strale 22 69,6 3 ]
- 7 ZE Herrenberger StralRe 27 70,2 o /
o Anschrift Pegel Anzahl | Herrenberger Stralle 29 69,7 4}
[dB(A)] | Bewohner |4 Herrenberger Strale 32 71,3 3
o @ \ KirchstralRe 3 66,1 5 Herrenberger Strale 34 71,5 0 %
) 7 Rollengasse 10 | 68,5 3 Herrenberger Stralle 35 70,8 2 é
1 Rollengasse 28 | 70,9 7 \ Herrenberger Stralie 36 69,5 3 é
Anschrift Pegel | Anzahl el Do (G ) L%s\/% Herrenberger StraRe 37 70,6 0
[dB(A)] | Bewohner |5 & ﬂg = s "{Herrenberger Strafle 39 70,5 2
Tubinger Stralie 4 70,1 1 \ o > Herrenberger Stralie 40 70,6 3
Tiibinger StrafRe 10 69,6 & U Herrenberger Strale 43 71,0 4 &
Tiibinger Strafle 12 66,8 Herrenberger Strale 48 69,5 5 A
Titbinger Strafle 13 71,1 S Herrenberger StraRe 50 70,4 3 " AmM merbUCh
Tiibinger Strafe 21 68,6 Herrenberger Stralle 52 70,6 6 Gemeinde Ammerbuch
Tiibinger Strale 23 68,7 Herrenberger Stralle 53 70,8 1
Tibinger Stralle 24 67,8 ' Herrenberger Stralle 56 70,7 2 . .
Tiibinger StraRe 25 67,4 g 32 Herrenberger StraRe 57 71,2 3 Larmaktionsplan
Tubinger Strale 26 66,1 QJ_ Herrenberger Stralie 59 70,6 4
Tibinger StralGe 33 68,2 Herrenberger Stralie 61 65,2 2

Tibinger Stralke 34 67.3 Entringen

Titbinger StralGe 35 68,5

Tibinger StralGe 38 66,7
Tibinger StraRe 38/1| 66,7
Tibinger Strale 38/2| 66,6
Tibinger Stralle 38/3| 66,6
Tibinger Stralle 38/4| 66,6
Tubinger Stralle 38/5| 66,6
Tubinger Stralle 38/6| 66,6
Tubinger Strale 38/7| 66,6
Tibinger StrafGe 39 66,4
Titbinger StralGe 41 68,1
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Larmaktionsplanung (LrT - Zeitbereich tags)

> 65dB(A) Auslosewert

- > 70 dB(A) vordringlicher Handlungsbedarf

Pegeltabellen: LrT > 65 dB(A) im MalRnahmen
bereich Ortsdurchfahrt Entringen (B 296)

W |s | sl |lw(el|a(R|O|~N D= | WO |=]wo|wWD

Larmkartierung StraBenverkehr Plan-Nr.: 5761-10a
Berechnung nach RLS-90 Planstand: 25.05.2020
Beurteilungspegel tags (6 - 22 Uhr) RGLKO021.res

0 40 80 120 160
Mafstab 1 :4.700 I m

BS INGENIEURE

* StraBen- und Verkehrsplanung Wettemarkt 5
Objektplanung 71640 Ludwigsburg
Schallimmissionsschutz Fon 07141.8696.42

www.bsingenieure.de info@bsingenieure.de




Ue 4 S = = 4 = H?;gef }Anzai;l ]
g |2 Anschrift [dB(A)] | Bewohner pI#
P D Pegel Anzahl 5 o] Herrenberger Strale 3 61,3 2 fb]
Anschrift [dB(A)] | Bewohner Herrenberger Strale 5 62,9 0
<c Obere Strake 1 - 5 Gs Herrenberger Strale 9 61,7 3 p
/ Mittleres Gassle 1| 61,6 3 f0) Herrenberger Strafie 10 58,2 15
/ =g 7 @3 2 Herrenberger Strale 13 62,0 6
; @ 1 5 2,\-# Herrenberger StraRe 14 59,3 4 o
6 - Herrenberger Strae 15 62,1 3
Anschrift Pegel | Anzahl ¢ % 7% o ) Herrenberger Strafe 15/1| 56,2 6
[dB(A)] | Bewohner B J w @ g@ Herrenberger Strafe 16 58,7 3
@ “ P\ GretchenstraRe 1| 58,2 23 » Herrenberger Strale 18 60,4 2
26 Gretciﬂstral&e 2] 62,5 4 & Herrenberger Strafe 21 62,7 6 (A
\1:\ . B E:;‘“) 1 K Herrenberger StraRe 22 60,7 3 | —]
- Mg Herrenberger Strale 23 55,4 2 /
- P Pegel Anzahl Herrenberger Strale 27 61,3 0
[dB(A)] | Bewohner e Herrenberger Stralie 29 60,8 0
o @ \ KirchstraRe 3 57,2 4 7 Herrenberger Strale 32 62,4 3 %
o 5 Rollengasse 10 | 59,6 3 ( Herrenberger Strafe 34 62,6 0
.‘ Pegel Anzahl N Rollengasse 23L wﬁz_{) | 7 i} Herrenberger Strale 35 61,9 2
Anschrift [dB(A)] | Bewohner )N Be | 3 41-13)_JHerrenberger StraRe 36 60,6 3
— o & ﬂ@ = s {Herrenberger StraRe 37 61,7 0
Tabinger Strafie 4 ol L \ o > Herrenberger Stralle 39 61,6 2
Tubinger Strake 10 60,7 9 Herrenberger StralRe 40 61,7 3 v )
Tubinger StraBe 12 279 9 Herrenberger Strafle 43 62,0 4 A
Tabinger Strafe 13 62,1 1 Herrenberger Strale 48 60,6 5 D \ Am merbu Ch
Tubinger StraRe 21 29,7 8 Herrenberger StraRe 50 | 61,5 3 Gemeinde Ammerbuch
Tibinger Strale 23 59,8 9 Herrenberger Strale 52 61,7 6
Tibinger StraRe 24 58,9 4 Herrenberger StralRe 53 61,9 1 . .
Tiubinger Strale 25 58,4 3 Herrenberger StralRe 56 61,7 2 Larmaktionsplan
Tibinger Strale 26 57.1 1 Herrenberger Stralle 57 62,3 3
Tubinger Strafke 33 59,3 6 Herrenberger Stralie 59 61,7 4
Tiibinger StraRe 34 58,4 7 Herrenberger Strale 60 55,4 2 Entringen
Tibinger StraRe 35 59,6 0 Herrenberger Strale 61 55,4 2
Tiibinger Strae 38 57,7 4 A\ET Gebiude im Relevanzbereich der
IEE::g:: i::g ::g :;f : TT Larmaktionsplanung (LrN - Zeitbereich nachts)
Tubinger StraRe 38/3| 57,7 4 > 55dB(A) Auslésewert
I?Ei"ger i:raﬁ :2;: 2;'? i - > 60 dB(A) vordringlicher Handlungsbedarf
iibinger Stra ,
Tubinger StraRe 38/6| 57,6 q SuE
Tloizey fonlbeso ]| 200 - Pegeltabellen: LrN > 55 dB(A) im MaRnahmen
Tubinger StraRe 39 57,5 3 bereich Ortsdurchfahrt Entringen (B 296)
Tiubinger Stralfe 41 59,2 7
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ll. Immissionspegel Status quo (RLS-90)



Larmaktionsplan Gemeinde Ammerbuch
Larmkartierung StraBenverkehr Status quo RLS-90
Gebaude mit Fassadenpegeln oberhalb der Auslosewerte
65 dB(A) tags | 55 dB(A) nachts
Exposition Beurteilungspegel RLS-90
Anschrift lauteste Fassade LrT LrN Einwohner
in dB(A) in dB(A)
Altinger Stral3e 4 SW 71,4 58,2 2
Altinger Stralle 7 NO 71,2 58,1 1
Altinger Stral3e 10 SW 71,0 57,9 4
Altinger Stralle 13 NO 71,0 57,8 4
Altinger StralRe 14 SW 71,4 58,3 4
Altinger StralRe 18 SW 71,5 58,4 3
Altinger Stral3e 21 NO 70,2 57,0 2
Altinger StralRe 23 NO 69,6 56,5 3
Altinger Strale 25 NO 69,2 56,0 2
Altinger Strale 27 NO 69,0 55,8 2
Altinger StralRe 28 SW 67,8 54,7 7
Altinger StraRe 29 NO 68,9 55,8 2
Altinger StralRe 31 NO 68,5 55,4 2
Altinger StralRe 33 NO 70,9 57,7 2
Am Riedberg 1 SW 64,2 55,1 4
An der Romerlinde 2 w 66,8 55,4 1
Boblinger Stralle 1 NO 64,7 55,7 4
Boblinger Stralle 3 NO 62,1 54,1 1
Eisenbahnstralle 1 SO 66,8 56,3 7
Engelstralle 2 NO 69,4 59,5 1
Entringer Stralle 1 S 65,2 55,3 1
Fasanenweg 12 w 67,3 55,9 2
Fasanenweg 14 SW 67,3 56,1 3
Gartenstralle 2 SwW 69,4 56,3 1
Gretchenstralle 1 NO 67,1 58,2 23
GretchenstralRe 2 O 71,4 62,5 4
Hechinger StralRe 2 N 64,9 55,5 4
Hechinger StralRe 4 O 67,0 54,2 9
Hechinger StralRe 6 0 69,6 56,6 1
Herrenberger Straflte 3 0 70,2 61,3 2
Herrenberger Stralte 5 0 71,8 62,9 0
Herrenberger Stralte 9 NO 70,6 61,7 3
Herrenberger Stralke 10 SW 67,1 58,2 15
Herrenberger Stralle 13 NO 70,9 62,0 6
Herrenberger Stralle 14 SW 68,2 59,3 4
Herrenberger Stralle 15 NO 71,0 62,1 3
Herrenberger Strafte 15/1 O 65,2 56,3 6
Herrenberger Stralle 16 SW 67,6 58,7 3
Herrenberger Stralle 18 SW 69,3 60,4 2
Herrenberger Strafte 21 NO 71,6 62,7 6
Herrenberger Stralle 22 SW 69,6 60,7 3
Herrenberger Stralte 23 N 64,3 55,4 2
Herrenberger Stralde 25 NO 63,5 54,6 7
Herrenberger Stralte 27 NO 70,2 61,3 0
Herrenberger Stralie 29 NO 69,7 60,8 0
Herrenberger Stralte 32 W 71,3 62,4 3
Herrenberger Stralte 34 SwW 71,5 62,6 0
Herrenberger Stralle 35 NO 70,8 61,9 2
Herrenberger StralRe 36 SwW 69,5 60,6 3
Herrenberger Stralle 37 NO 70,6 61,7 0
Herrenberger Stralle 39 O 70,5 61,6 2
Herrenberger Strale 40 SwW 70,6 61,7 3
Herrenberger Strale 43 NO 71,0 62,0 4
Herrenberger Stralle 48 w 69,5 60,6 5
Herrenberger Stralte 50 SW 70,4 61,5 3
Herrenberger Stralle 52 SW 70,6 61,7 6
Herrenberger Stralle 53 NO 70,8 61,9 1
Herrenberger Stralle 56 SW 70,7 61,7 2
Herrenberger Stralle 57 NO 71,2 62,3 3
Herrenberger Stralle 59 NO 70,6 61,7 4
Herrenberger Stralte 60 w 64,3 55,4 2
Herrenberger Stralte 61 NO 65,2 56,3 2
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Larmaktionsplan Gemeinde Ammerbuch
Larmkartierung StraBenverkehr Status quo RLS-90
Gebaude mit Fassadenpegeln oberhalb der Auslosewerte
65 dB(A) tags | 55 dB(A) nachts
Exposition Beurteilungspegel RLS-90
Anschrift lauteste Fassade LrT LrN Einwohner
in dB(A) in dB(A)
HirschstralRe 22 N 67,9 57,4 8
Im Hof 15 NO 65,5 55,6 4
Jesinger Strafie 2 NO 67,2 54,1 5
Jesinger Stralie 6 NO 68,7 55,5 4
Jesinger StraRe 7 SW 71,8 58,7 17
Jesinger StraRe 8 NO 72,7 59,6 4
Jesinger StraRe 9 SW 72,3 59,2 5
Jesinger Strale 11 S 71,2 58,5 2
Jesinger Stralle 13 S 71,7 60,8 6
Jesinger StraRe 15 S 711 60,4 12
Jesinger Stralle 17 S 69,8 59,1 0
Jesinger Stralle 25 S 68,5 58,6 2
Jesinger Stralle 27 S 67,4 57,5 1
Jesinger Stralle 29 S 67,1 57,2 3
Jesinger Stralle 31 SW 68,4 58,5 6
Jesinger Stralle 32 N 65,6 55,6 3
Jesinger Stralte 33 SW 68,6 58,7 0
Jesinger Stralte 35 S 67,3 57,4 1
Jesinger Stralte 37 S 67,0 57,1 1
Jesinger Stralte 40 NO 67,5 57,6 2
Jesinger Stralie 41 S 67,9 58,0 1
Jesinger Stralte 43 SW 67,8 57,9 8
Jesinger Stralte 45 SW 68,2 58,3 1
Jesinger Stralle 47 SwW 68,1 58,2 3
Jesinger Stralle 49 SwW 68,5 58,6 4
Jesinger Stralle 50 NO 68,2 58,3 5
Jesinger Straflle 51 SwW 69,3 59,4 3
Jesinger Stralle 53 SwW 68,8 58,9 1
Jesinger Stralle 55 SW 68,6 58,7 1
Jesinger Stralle 64 N 65,9 56,2 18
Kelternrain 1 w 66,5 57,6 5
Kelternrain 2 SW 64,1 55,1 4
KirchstralRe 3 w 66,1 57,2 4
Krokusweg 8 NO 62,2 54,1 1
Mittleres Gassle 1 SW 70,5 61,6 3
Mittleres Gassle 3 SO 63,2 54,3 3
Mostgasse 2 NO 67,0 57,1 4
Nagolder StralRe 1 NO 66,5 56,5 5
Nagolder Strale 5 NO 68,8 58,5 6
Obere StralRe 1 w 70,1 61,2 5
Pfaffinger Strale 1 S 69,3 58,8 0
Pfaffinger StralRe 4 NO 70,7 60,1 7
Pfaffinger StralRe 5 SW 68,8 58,3 2
Poltringer Hauptstrafie 1 N 68,4 58,3 1
Poltringer Hauptstrafie 2 S 69,0 59,0 3
Poltringer Hauptstralie 6 S 68,8 58,8 8
Poltringer Hauptstralte 14 S 68,1 58,2 8
Poltringer Hauptstralle 16 S 69,3 59,4 0
Poltringer Hauptstralle 18 S 64,4 54,5 13
Poltringer Hauptstralle 20 SwW 68,7 58,8 11
Poltringer HauptstralRe 22 SwW 67,4 57,5 10
Poltringer HauptstralRe 23 NO 68,8 58,8 5
Poltringer HauptstralRe 25 NO 68,4 58,5 7
Poltringer Hauptstralle 26 SW 68,9 59,0 1
Poltringer Hauptstrale 30 SW 66,7 56,8 4
Poltringer Hauptstrale 34 SW 65,7 55,8 1
Poltringer Hauptstralle 36 SW 65,0 55,1 0
Poltringer Hauptstrale 38 SW 64,9 55,0 5
Poltringer Hauptstrale 49 NO 67,6 57,7 4
Poltringer HauptstraRe 52 S 67,9 58,0 2
Rollengasse 10 w 68,5 59,6 3
Rollengasse 28 w 70,9 62,0 7
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Larmaktionsplan Gemeinde Ammerbuch
Larmkartierung StraBenverkehr Status quo RLS-90

Gebaude mit Fassadenpegeln oberhalb der Auslosewerte
65 dB(A) tags | 55 dB(A) nachts

Exposition Beurteilungspegel RLS-90
Anschrift lauteste Fassade LrT LrN Einwohner
in dB(A) in dB(A)
Rosenstralie 9 SO 66,1 54,3 4
Rottenburger Strale 3 N 70,7 59,8 3
Schoénbuchstralie 1 W 67,9 56,4 1
Schulstralle 1 W 67,6 55,4 0
Schwedenstralle 1 SO 68,2 56,9 0
Schwedenstralle 3 SO 70,2 58,5 0
SchwedenstralRe 5 S 65,7 54,1 2
SchwedenstralRe 6 NW 68,7 57,1 3
Schwedenstralle 11 SO 70,5 58,9 1
SchwedenstralRe 24 N 69,5 57,9 1
Schwedenstralle 26 N 69,5 58,2 11
SchwedenstralRe 27 S 69,5 57,0 8
SchwedenstralRe 28 N 69,5 57,9 0
Schwedenstralle 29 S 69,5 57,6 0
SchwedenstralRe 30 N 69,5 57,1 6
SchwedenstralRe 31 S 69,5 57,9 3
Schwedenstralle 32 N 68,2 56,5 7
Schwedenstralle 34 N 67,7 56,0 6
Schwedenstralle 39 SO 70,9 59,2 7
Schwedenstralle 40 NW 67,3 55,8 1
Schwedenstralle 43 SO 67,7 56,0 8
Schwedenstralle 46 w 69,7 58,2 8
Schwedenstralle 48 w 69,5 57,9 5
Schwedenstralle 48/1 W 69,0 57,5 2
Schwedenstralle 49 O 66,9 55,1 2
Schwedenstralle 50 W 67,7 56,2 0
Schwedenstralle 51 O 67,4 55,6 4
Schwedenstralle 53 O 68,0 56,2 2
SchwedenstralRe 61 SO 66,8 55,1 0
SchwedenstralRe 62 NW 65,7 54,4 5
Schwedenstralle 69 0 67,4 55,6 0
Schwedenstrale 72 w 68,3 56,8 6
Schwedenstrale 74 w 65,9 54,7 2
SchwedenstralRe 76 w 66,0 54,7 2
SchwedenstralRe 79 O 66,0 54,2 2
SchwedenstralRe 80 NW 66,6 55,1 2
SchwedenstralRe 82 NW 67,6 56,2 3
SchwedenstralRe 83 O 66,2 54,4 3
SchwedenstralRe 85 O 66,1 54,4 8
Sommergasse 29 SW 70,7 57,5 3
Tailfinger Strale 2 S 64,6 55,0 1
Tailfinger StralRe 4 SO 67,4 59,2 3
Tailfinger StralRe 5 NW 65,3 57,3 2
Tailfinger StralRe 7 NW 65,3 57,3 5
Talstralte 1 SO 67,1 55,3 4
Tlbinger Stralke 4 O 70,1 61,2 1
Tibinger Stralke 10 O 69,6 60,7 9
Tubinger StralRe 12 O 66,8 57,9 9
Tubinger Stralle 13 W 711 62,1 1
Tubinger Stral’e 21 W 68,6 59,7 8
Tubinger StralRe 23 W 68,7 59,8 9
Tubinger StralRe 24 O 67,8 58,9 4
Tubinger StralRe 25 W 67,4 58,4 3
Tibinger Stralle 26 O 66,1 57,1 1
Tibinger Stralke 33 w 68,2 59,3 6
Tilbinger Stralle 34 O 67,3 58,4 7
Tibinger Strale 35 w 68,5 59,6 0
Tibinger Stralle 38 O 66,7 57,7 4
Tilbinger Strafte 38/1 O 66,7 57,8 4
Tibinger Stralle 38/2 O 66,6 57,7 5
Tibinger Straflte 38/3 O 66,6 57,7 4
Tibinger Stralte 38/4 O 66,6 57,6 3
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Larmaktionsplan Gemeinde Ammerbuch
Larmkartierung StraBenverkehr Status quo RLS-90

Gebaude mit Fassadenpegeln oberhalb der Auslosewerte
65 dB(A) tags | 55 dB(A) nachts

Exposition Beurteilungspegel RLS-90
Anschrift lauteste Fassade LrT LrN Einwohner
in dB(A) in dB(A)
Tubinger Stralle 38/5 (0] 66,6 57,7 4
Tubinger Stralle 38/6 (0] 66,6 57,6 4
Tubinger Stralle 38/7 (0] 66,6 57,7 4
Tubinger StralRe 39 W 66,4 57,5 3
Tlbinger Strafte 41 w 68,1 59,2 7
Tubinger Stralle 50 (0] 69,5 60,5 1
Tibinger Stralke 53 w 66,7 57,8 6
Tibinger Stralke 55 w 66,1 57,2 4
Tibinger Stralke 57 w 64,3 55,3 6
Tilbinger Strafte 61 w 63,2 54,3 1
Tibinger Stralle 63 SW 65,2 56,3 4
TurmstraBe 5 N 70,5 60,6 0
Wasserschloss 1 N 65,2 55,3 3
Wasserschloss 2 N 67,4 57,5 4
Wiesenstralte 30 NW 58,2 54,8 0
Wolfstralle 2 SW 66,1 56,2 2
WolfstralRe 6 SW 65,1 55,2 8
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lll. Betroffenheitsstatistik Status quo (RLS-90)



Larmaktionsplan Gemeinde Ammerbuch
StraBenverkehr ohne MaBRnahmen (RLS-90)

EU-Statistik nach Pegelbereichen
Einwohner - Schulen - Krankenhauser

//\\" Ammerbuch

EU Einwohnerstatistik
Name Intervalle Einwohner Anzahl Schulen Anzahl Krankenhauser
LrT LrN LrT LrN LrT LrN
Ammerbuch 50 - 55 956 355 - - - -
55 - 60 342 194 - - - -
60 - 65 298 32 - - - -
65 - 70 212 - - - - -
70 - 75 44 - - - - -
> 75 - - - - - -
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